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Einordnung der Untersuchungsinhalte

AP B:
Ausbaukonzept

Ladeinfrastruktur

AP D: Fuhrpark/

Neubau

Landratsamt

Ladeinfrastruktur als notwendige Voraussetzung fur
Elektromobilitat.

Abgrenzung der notwendigen offentlichen Ladeinfrastruktur
zu anderen Ladeorten.

Aufzeigen der Wechselwirkungen zu anderen MafSnahmen
zur Forderung der Elektromobilitat.

Moglichkeiten fur Elektromobilitat als Antrieb unter
BerUcksichtigung weiterer alternativer Antriebe.

Ableitung der Beschaffungsstrategie unter Berucksichtigung
der geplanten Neuanschaffungen.

Bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur.
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Einordnung der Untersuchungsinhalte

* Handlungsoptionen hinsichtlich Elektrifizierung vor dem
Hintergrund kommender Regelungen.
| * Anschlussmobilitat und deren hohe Relevanz fur eine
_swg L Verkehrswende.
Wichtigkeit der Einbeziehung weiterer Akteure.

Bewertung/

Einordnung Mafinahmen

Darstellung IST-Stand
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Potentiale Elektromobilitat fur den Landkreis Esslingen

* Transformationsprozess der Automobilindustrie aktiv begleiten durch hohe Zulassungsquoten,
Sichtbarkeit und Alltagserfahrungen uber dem Bundesdurchschnitt.

* Moglichkeiten der Verkehrswende aktiv und breit nutzen. Benotigte Fahrzeuge bzgl. des Antriebs
umstellen und neue Angebote (OPNV, E-Bike etc.) starker nutzen.

Prognostizierte Anzahl der zugelassenen E-Pkw
in dem Landkreis Esslingen Gl Se"l;/

60000 30

* Fruhzeitige Weichenstellung erlaubt Lenkung
und schafft gute Rahmenbedingungen.

Anzahl der E-Pkw im
moderaten Szenario

Reines Elektroauto (BEV)
B Piugin-Hybrid (PHEV)

* Wertschopfung des Pkw-Handels durch neue =
Angebote im Bereich Ladeinfrastruktur, Speicher
und Service erganzen und ersetzen.

Anteil am Gesamtbestand
im jeweiligen Szenario

Anzahl der E-Pkw

20000 : 10 konservativ
« moderat

— optimistisch

* Etablierung einer zukunftsorientierten Strategie fur B
die Mobilitat des Landkreises. i .

0 =
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2020 2025 2030
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Ladeinfrastrukturbedarf

Anzahl der Ladevorgange pro Tag

Prognostizierte Anzahl der taglichen Ladevorgange
im Landkreis Esslingen

GISellS,
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Ladevorgange auf
privaten Grund:

Arbeitgeberladen
. Heimladen
- Flottenladen

Ladevorgange auf (halb-)
offentlichen Grund:

Schnellladen
. Anwohnerladen
. Gelegenheitsladen

2020 2025 2030

Prognostizierte Mindestanzahl von ca. 546 (halb-)
offentlichen Normalladepunkten (AC) und 42
Schnellladepunkten (DC) bis 2025 fast realisiert.
Hoher Ausbaubedarf ab dem Jahr 2025 vorhanden:
2020 AC-Ladepunkte und 151 DC-Ladepunkte bis zum
Jahr 2030 erforderlich.

Andere Ladeorte (Arbeitgeber, Flottenstandorte, Privat)
besitzen Ausbaubedarf und hohe Relevanz

Kommunenscharfe Analyse der Fahrzeuge und des

Ladebedarfs.

Ausgabe von Bedarfsraumen in eigenem

Bericht je Kommune .

Abgleich mit bestehender Ladeinfrastruktur.

dlage:
tive G

enzen: Bundesamt fir Kartographie und Geodasie,

Administra T
Stand 12/2018
Prognose der Ladevorgange basierend auf GISeLIS (erwartetes Szenario)

Prognostizierte Ladevorgange
im Landkreis Esslingen

Prognose

Prog. Ladevorgénge pro Tag

im Jahr 2030
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Handlungsempfehlungen

» Strategie zur Beratung und Sensibilisierung aller potentiellen Ladeortbetreiber, insbesondere
privater Akteure, um eine breite Infrastruktur fur den Markthochlauf zu erreichen.

* Berucksichtigung bei der Planung von Neuquartieren und Neugestaltungen.
* Eingreifen der Kommunen bei Lucken insbesondere im Anwohnerbereich.

e Orientierung der Bedarfsplanung Vor-Ort an Mustersteckbriefen.

MaRnahmenempfehlung: Proaktive Unterstltzung des LIS-Ausbaus in den festgesetzten Ge-
bieten in den Kreiskommunen

Ansprache von Flacheneigentumern hinsichtlich LIS-Ausbau

Sensibilisierung und Erstberatung regionaler Unternehmen (inklu-
sive Beherbergungsgewerbe und Freizeiteinrichtungen) hinsicht-
lich Installation und Betrieb von LIS unter Einbindung von PV-Anla-
gen

Informieren von Privatpersonen hinsichtlich Installation und Be-
trieb von LIS unter Einbindung von PV-Anlagen

Kommunikation von Fordermaoglichkeiten fur LIS

W, 9- Mobilitatswerk GmbH




Elektrifizierungspotential Fuhrpark

Vollelektrisches Potential der 99 betrachteten Fahrzeuge unter Annahme von Mindestreichweiten

Elektrifizierung bei Reichweite
Anzahl

Kleinstwagen 1
Kleinwagen 10 2 5 1 2
Kompaktwagen 5 2 2 1
Hochdachkombi 18 8 2 4 4
Pick-Up/ SUV 6 1 5
Personen-Transporter 8

Leichte Nutzfahrzeuge bis 3,5 t
Nutzfahrzeuge 18 18
)Y 29 42

Empfehlung
* Ohne Hindernisse sind 29 Fahrzeuge (42 vollelektrische Fahrzeuge sind bei hoheren Reichweiten mittelfristig) zu
elektrifizieren.
* Mehrkosten (Investionskosten) aktuell 58.000 € je Jahr und Einsparungen (laufende Kosten) von 20.000 € - abnehmende
Tendenz der Mehrkosten.
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Handlungsempfehlungen

* Ersetzungsplan unter Einbezug der aktuellen Forderkulisse umsetzen.

* Ausbau von Ladeinfrastruktur (LIS) an den Standorten je Fahrzeug - Kostendegression nutzen.
» 3,7 kW derzeit ausreichend, 11 kW zukunftssicher - Ladelastmanagement nutzen.

* Ausweitung des Nutzerkreises der Pool-Fahrzeuge dezernatstbergreifend vorantreiben.

* Forderung alternativer Mobilitatsangebote flr Dienstreisen und fur den Arbeitsweg.

Betriebliches Mobilitétsmanagement' Proaktive Unterstutzung zur Bildung von Fahrgemeinschaften

Schaffung von Abstellanlagen und Umkleide-/Trockenraumen flr
Radfahrer

Kommunikation zum Thema Fahrrad-Leasing Uber den Arbeitge-
ber

Finanzielle Forderung fur das Radfahren

Fuhrpark:
Elektrifizierung des Fuhrparks und Ausbau der LIS

Vermarktung des Firmentickets

Installation von Abfahrtsmonitoren

Auslastungssteigerung durch Pooling und Carsharing-Nutzung Stellplatzmanagement und Parkraumbewirtschaftung
Errichtung eines Fahrradfuhrparks/Beschaffung von Dienstfahrra- Information und Bewusstseinsbildung der Beschaftigten, Kommu-
dern und -pedelecs nikation von Mangeln und Hinweisen
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OPNV

« Gute OPNV-ErschlieBung im Vergleich, auch durch Busse, vorhanden.

* FUr Busse ergibt sich ein Elektrifizierungspotential - auf Basis von exemplarisch gepruften Umlauf-
bzw. linienscharfen Analysen.

* Insbesondere die langen Umlaufe erfordern Reichweiten, die noch nicht verfugbar sind, oder
Zwischenladungen.

* Zwischenladungen greifen in die Flexibilitat der
Busunternehmen ein und fahren dort zu Wartezeiten bzw.
Beschrankungen auf bestimmte Routen.

* Der Bedarf an Bussen steigt, wenn Umlaufe verkurzt
werden.

* Erhebliche Mehrkosten trotz Forderung zu erwarten.

* |nvestitionsrisiko werden Busunternehmen nicht
ubernehmen.

* Anschlussmobilitat kann deutlich verbessert werden.

* Potential liegt in den groflen Unternehmensansiedlungen
und den Aktivitaten der Unternehmen.

Standortpotential fir Haltestellen
im Landkreis Esslingen
- Bedarfsraum -

Bedarfsréume

Betroffene Einwohner

[ 100-200

/ | > 200

) Vorhandene Haltestellen
I Einzugsgebiete

&
o Qe (| Hatestelle mit
<11 Abfahrten pro Tag

[ Landkreis Esslingen
Hintergrund: TopPlusOpen, BKG

0 2 4 6km

Datengrundlage: =
Hattestellen & Bahnhofe: Deutsche Bahn, Stand 03/2020 n Mobilitatswerk GmbH
E Nahverkehrsplan fur den Landkreis Esslingen,

2. Fortschreibung, Mai 2014 v
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Handlungsempfehlungen

* Buselektrifizierung muss aufgrund der Clean Vehicles Directive (CVD) mitgedacht werden.

* Langfristig geeignete Linien und Betreiber identifizieren — wirtschaftlich nicht darstellbar (obwohl
Forderung vorhanden) - Kostensteigerung.

 Betreiber werden selbst Risiko nicht ubernehmen.
« MafSnahmen fuhren alle zu deutlichen Mehrkosten zum IST-Stand.

* Unternehmen als Arbeitgeber und Anbieter von Anschlussmobilitat mussen starker eingebunden
werden.

MafRnahmen Entwicklung einer Forderstrategie Radverkehr und Erhéhung des

Radverkehrsbudgets
Einbindung und Sensibilisierung von Unternehmen zum Thema

Mobilitat

Ergadnzung des bestehenden OPNV-Angebotes durch Bedarfsver-
kehr/flexible Angebote

Schaffung von Rahmenbedingungen zur Einfuhrung von E-Bussen
im OPNV
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Empfehlungen

Potentiale fur den Klimaschutz nutzen und aktive
gestalterische Rolle einnehmen.

Investitionen sind erforderlich, aber die Aktivierung
aller Akteure ist entscheidender.

Ansprechpartnerfunktion und Sensibilisierung als
Triebfeder unerlasslich.

Aktive Rolle, die uber Ausbau von Ladeinfrastruktur
hinausgeht - Nutzfahrzeuge auf Elektro- und
Wasserstoffbasis sind dafur ein gutes Beispiel.

MafRnahmen zur Information und Kommunikation
sind als Rahmen wichtig.

Entwicklung der Emissionen durch E-Pkw

im Landkreis Esslingen im Vergleich zum Verbrenner

-30000

-60000

Veranderung an COse in t

-90000

2020 2025 2030

Festlegung einer Ansprechperson fur
Elektromobilitat im Landkreis Esslingen
Etablierung einer Mobilitatsstrategie im
Landkreis Esslingen

Ausbau der Mobilitats- und NeubUrgerberatung

Initiierung eines Unternehmensnetzwerkes
Elektromobilitat

9, Ul 8200 ue Buniapuelap
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THG-Veranderung in Abhangigkeit
der Stromerzeugung

Strommix D
— Okostrom

Art der Emissionen
(bei Okostrom)

Direkt

B indirekt
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